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LANG MED PLATS FOR SJU. Dacia Jogger &r en lang bil nTed plats for sju akande. Utseendet paminner om en utdragen Dacia Duster. Bilen &r en stor-
fraktare av rang. Féller man fram andra s&tesraden och lyfter ut tredje raden far man ett riktigt stort lastutrymme.
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Sjusitsig familjefraktare

Dacia har en saregen forméaga att
ateruppfinna hjulet och det med
framgang. Nar alla andra biltillver-
kare bygger pa hojden, kompakta su-
var alltsa, lanserar Dacia en sjusitsig
bil byggd pé ldangden. En panyttfédd
Citroén CX Break kanske, men fjarran
alla former av tekniskt raffinemang.
Hos Dacia ar det enkla religion.

DACIA GOR INGEN SOM HELST hemlighet av
att man inte ir virldsbist pd vare sig krock-
sikerhet eller prestanda. Snarare flirtar man
med kunder som inte charmas av saker som
blixtrande acceleration eller fem stjirnor i
EuroNCAP. For Dacias del handlar det om
ett medvetet stillningstagande. Det vikti-
gaste forsiljningsargumentet ir mycket bil
for pengarna och ingen annan Dacia ir si
mycket bil som den langa Joggern.

Dacias paradgrenar ir just det enkla och
det prisvirda, men faktiskt dven det praktis-
ka. Hir tar Dacia upp kampen med Skoda.
Bada tillverkarna vinder sig till kunden som
vill ha ett flexibelt transportfordon mer in
en glinsande statussymbol.

Nir det giller Dacia handlar det exem-
pelvis om att tredje stolsraden i den sjusit-
siga versionen enkelt kan lyftas ut och det
skapar ett enormt lastutrymme. De tvi sto-
larna dr samtidigt vildigt litta.

Filler man andra sitesraden fir man ett
lastutrymme pd 1 819 liter. Andra raden kan

antingen fillas och vikas upp mot framstolar-
na eller filler man bara ryggstddet. Den raden
har en delning dir man kan filla antingen en
stol eller tvi. En annan praktisk detalj dr last-
birarna pi taket. Bilen har rails pi taket med
en smart 16sning for att fista lasthéllare.

Bakom ratten i toppversionen, Jogger
Extreme, ir det forsta vi noterar en smart
placerad telefonhallare och en 8-tums pek-
skirm hogt placerad pa instrumentbridan.
Telefonens funktioner speglas pa pekskir-
men och allt kan skétas frin pekskirmen
och vissa funktioner 4dven med roststyrning.
Ett smart och trafiksikert sitt att hantera te-
lefonen, samtidigt som det ir ett kostnadsef-
fektivt sitt att fa tillging till navigation och
musik. Det fungerar bide med Apples tele-
foner, liksom Android.

INSTRUMENTERINGEN AR lingt ifrin futu-
ristisk men vildigt funktionell. Aven hir
handlar det om att bilen ir byggd for den
som inte imponeras av teknik och lyx.
Sikten ir riktigt bra dt alla hall tack vare att
man sitter ganska hogt. Jag brukar tycka ny
teknik ir tilltalande men det dir med auto-
matisk avblindning av backspegeln 4r ur min
synvinkel fullstindigt onddigt och snarare en
nackdel di man forst fir en kort blindning
innan den blindat av. Naturligtvis avstir Da-
cia den automatiskt avblindbara backspegeln.
Sa rullar vi ut pd en resa som tar oss 50 mil
genom Sverige. Dacian gor sitt jobb utan att

knorra och den lilla trecylindriga enliters-
motorn morrar pi. Aven om den liter lite
hemtrevligt dr det ingen motor man minns.
Den gor sitt jobb och den kan transportera
sju personer, lite bagage och ett slip pa 1 200
kilo.Vad mer kan man egentligen begira?

DACIA HAR LYCKATS hilla vikten nere pi
1,3 ton for den sjusitsiga bilen och det dr
forklaringen till att den lilla motorn klarar
anstindiga prestanda och samtidigt har en
lag forbrukning pa dryga 6 liter per 100 km.

Fullastad och med ett slip pi 1,2 ton efter
blir det dock segt och det krivs en hel del
vixlande for att det 3 ton tunga ekipaget
ska hinga med den &vriga trafiken. D3 dker
dven brinsleforbrukningen upp en bra bit
Sver 10 liter per 100 km.

Nir vigen blir krokigare upplever jag
Joggern som ganska kompakt. Vigegenska-
perna kan beskrivas som trygga och lugna
med bra fjidringskomfort och vixellidan ir
smidig.

Sammanfattningsvis ir Joggern drombilen
for den som vill ha en billig packisna med
stort lastutrymme och massor av smafack i
kupén, men inte oroar sig for bristerna i si-
kerheten. Visserligen fir bilen okej for delar
av skyddet for passagerare och simst betyg
for skyddet av cyklister och fotgingare samt
forarstodet, men en enda stjirna i Euro-
NCAP ir inda underkint.
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DACIA JOGGER
EXTREME
Pris: Fran 173 900 kr
(femsitsig). Testbilen:
226 400 kr.

Motor:

Bensin,

3oyl ﬂ
999 cc.

Effekt:

110 hk / 81kW vid

5 000-5 250 varv/
minut.

Vridmoment: 200
Nm vid 2 900-3 000
varv/min.

Vixellada: 6-vaxlad
manuell.

Prestanda: Toppfart:
183 km/h. 0-100
km/h: 11,2 sekunder.
Langd/bredd/
héjd/axelavstand:
454,7/178,4/163,1/
289,8 cm.
Tjanstevikt/last/slap:
1.318/544/1 200 kg.
Garantier: Nybil: 3
ar/10 000 mil. Rost:
6 &r. Vagassistans:

3 ar och forlangning
med 12 manader vid
utford originalser
vice.

Deklarerad bransle-
forbrukning, enligt
WLTP: 5,7//100 km,
(provkorning: blandat
6,5 och motorvég:
72.)

CO,-utslapp:
129 g/km

® Autobroms
* Atkotés

Lagt pris
+ Rymlig
Praktisk

Brister i
B ;i orheten
Mattliga
prestanda
Fyrhjulsdriv-
ning saknas

Renault
Group






